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Article 1 : DEFINITION

La Fédération Francaise de Motocyclisme et son promoteur « I'Ultimate Cup » mettent en compétition en
2024 le Championnat de France d’Endurance.

Des courses d’endurance qui se dérouleront sur une durée minimale de 4 heures (sauf cas particuliers liés a
|'autorisation préfectorale ou au reglement intérieur du circuit).

Les courses du Championnat de France d’Endurance se disputeront sur des circuits faisant I'objet d'une
homologation administrative et respectant pleinement le cahier des charges émis par la F.F.M.

Des séances d’essais privés seront proposées au préalable. Le jury, avec I'accord de la Direction de course,
se réserve le droit d’utiliser les chronos réalisés par les pilotes a compter premiers essais privés.

Calendrier 2024 :

DATE

LE CASTELLET : 29 — 31 Mars 2024
LE VIGEANT : 03 — 05 Mai 2024 France
NAVARRA : 19 - 21 Juillet 2024 Espagne
LEDENON : 23 — 25 Aolit 202 Franc
MAGNY-COURS : 04 — 06 Oc 2024

nhewnNeE

Article 2 : ORGANISATEUR
Endurance Events

1 Avenue du Puy de Déme
63360 GERZAT
contact@enduranceevents.eu

Article 2.1 : PROMOTE
ucm

6 Rue du PAVIN 633¢
contact@ultimatecup.e

onformément au Code Sportif de la FFM et aux prescriptions de la

Article 4 : OFFI
Le directeur de cO
commissaires techniqU
satisfaits a un séminaire
I’épreuve.

e et ses adjoints, le président et les membres du jury, le responsable et les
eront désignés par la FFM qui devra s’assurer au préalable que les officiels ont
¢éral en cours de validité. Ils seront nommés sur le reglement particulier de

Article 5 : MACHINES ADMISES — CATEGORIES

Apres acceptation du dossier par le promoteur.

Le nombre de motos admises sera stipulé sur le reglement particulier de I'épreuve. Les motocycles
autorisés : 4 temps d'une cylindrée supérieure ou égale a 600cc ayant minimum 2 cylindres. Les
commissaires techniques se réservent le droit de refuser aux contréles techniques les motos ne
correspondant pas aux criteres de sécurité ou d’image de I'épreuve. Les machines devront étre fabriquées
a partir de I'année 2000.

Les catégories : Chaque épreuve donnera lieu aux classements distincts suivants :
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e C(Classement scratch SUPERBIKE (1000cc) :
Plus de 600 cc a 1104 cc 4 cylindres / Plus de 750 cc a 1000 cc 3 cylindres / Plus de 850 cc a 1299 cc 2
cylindres.

e Classement scratch SUPERSPORT (600cc) :
600 cc 4 cylindres / Plus de 600 cc a 675 cc 3 cylindres / Plus de 600 cc a 750 cc 2 cylindres.

e Classement a la francaise : minimum 3 équipages 1 seule moto par équipage

e C(Classement Féminin : minimum 3 équipages et 100% féminins

e C(Classement Gentleman (40 ans révolu au jour de I'épreuve) : minimum 3 équipages et 100% vétérans

Le comité Ultimate Cup se réserve le droit de refuser I'inscription a un concurrent.

Article 6 : PILOTES ADMIS

nationalité d’au moins 16 ans
E ou INT ou NPH* délivrée par
également admises.

La participation au championnat de France est réservée aux pilotes de t
le jour de I'épreuve titulaire d'une licence compétition a I'année, NC
la FFM pour I'année en cours. Les licences « une manifestation » LJ

Ne seront pas éligible a participer a I'épreuve d’enduranc dserve d’envoi d’un dossier
d’engagement auprés du promoteur 15 jours avant I'épr Aqui ayant terminé dans les 5
premiers lors d’'une épreuve du championnat du mo années précédant la

* une lettre exposant les motifs de
¢ une liste exhaustive des résulta ances établie sur le meilleur
tour réalisés par le pilote sur pist : xquelles ils auront pris part au cours
des 3 derniéres années.

d’information émanant de |'organisation.
gagement des pilotes ne correspondant pas

L’équipage devra sati
L’organisation se
aux critéres d'image’e
*Toutes inscLiptions né itera i sateur en amont

Tarifs inscriptions 2024 (TTC)

Inscription Course Endt Le Castellet | Le Vigeant Navarra Lédenon | Magny-Cours
Siinscription a 4 courses 915 € 815 € 815 € 815 € 915 €
Inscription course par course 951 € 851 € 851 € 851 € 951 €

N B : Seules les cartes bancaires sont acceptées comme moyen de paiement dans Engage Sport. Pour cela,
la date de validité de votre carte bancaire doit étre postérieure a la date de la derniére course.

La location d’'un emplacement dans un box est obligatoire sur chaque course (et pour chaque équipage).
Les teams pourront toutefois choisir de louer cet emplacement obligatoire sur 2 jours. L'accés a
I’emplacement se fera la veille de la location aux alentours de 18h (ces horaires seront revalidés dans le
réglement particulier de chaque épreuve).

1 emplacement ne représente pas 1 box complet. Il est calculé en fonction de la surface disponible sur
chaque infrastructure.
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Tarifs box 2024 (TTC)

Le Castellet | Le Vigeant Navarra Lédenon | Magny-Cours
Tarif pour 1 emplacement pour
. . . 210 € 170 € 170 € 170 € 210 €
2 jours (samedi et dimanche)

Tarif pour 1 emplacement 315 € 255 € 255 € 255 € 315 €
pour 3 jours

Tarif pour 1 emplacement 420 € 340 € 340 € 340 € 420 €
pour 4 jours

Le jour de votre lére épreuve, un chéque de caution de 600 € non-encaissé couvrant les cautions des
brassards, transpondeurs, box et infrastructure, vous sera demandé. Il sera détruit en fin d’année. Si le
matériel n’a subi aucun dommage, il pourra étre détruite ou *resti sinon il sera encaissé et un
remboursement partiel pourra étre effectué en fonction des pert casses éventuelles du matériel
confié (et si aucun accord amiable n’a été trouvé au préalable).

Article 7.1 : EQUIPAGES

Pour les courses de 4H, chaque équipage sera com e DEUX pilotes et d ou DEUX motos par

équipage.

Les noms de tous les pilotes devront étre OBLIG nés sur les deman d’engagement

et confirmés lors du contrdéle administratif.
Il ne peut y avoir plus de motos que d

Les équipages inscrits avec DEUX i peut varier en fonction de

chaque circuit :

: 1 tour de pénali
: 1 tour de pé

moment de la DN, se verront orées de 60€ TTC.

Article 7.3 : REMBOU ENT DES DROITS D'ENGAGEMENT

Le remboursement des o d'engagement sera effectué selon les modalités suivantes :

Frais d’annulation a plus de 30 jours de | Frais d’annulation a moins de 30 jours de
la course la course

Aucun remboursement
Inscriptions a plusieurs . o ) sauf

courses groupées 120€ de frais par inscription annulée Pour raison médicale* : remboursement
de 40% de l'inscription




Aucun remboursement
sauf
Pour raison médicale* : remboursement
de 50% de l'inscription

Inscription a la course 80€ de frais par inscription annulée

*sous réserve de présentation d'un certificat médical au plus tard 8 jours avant |'ouverture du Contréle
Administratif de I'épreuve. Passé le délai des 8 jours avant I'ouverture du Contréle administratif de I'épreuve
aucun remboursement ne sera effectué.

Pour étre prise en compte, la demande d'annulation doit étre obligatoirement faite sur Engage Sports et
par mail a I'organisateur : contact@ultimatecup.eu

Article 8 : ANNULATION D'UNE EPREUVE

Si une épreuve ne pouvait avoir lieu pour quelque cause que ce soi
tenus pour responsables et les concurrents de ce fait ne pourrai

rganisateurs ne sauraient en étre
aucune indemnité.

Sauf en cas de force majeure, les concurrents seraient inf;
avant la date de la course.

ssion trois jours au moins

Article 9 : ASSURANCE

Chaque manifestation aura préalablement obtenu sera assurée en responsabilité civile,
conformément aux prescriptions de I'article R 331- 30%€t#
Article 10 : VERIFICATIONS ADMINISTE

Les horaires des vérifications te istrati és dans chaque reglement
particulier accessible sur le site i e d’'information envoyée par mail aux
pilotes quelques jours avant I'épre

e samedi, les vérifications reprendront a 8 heures jusqu'a 12 heures.

En cas de présenta de la machine en dehors du planning horaire mentionné dans le reglement
particulier de chaque ép e, le responsable technique se réserve le droit de refuser au concurrent I'acces
au controle technique.

Tous les motocycles présentés devront répondre au reglement technique du championnat de France
d’Endurance.

Un team présentant une machine au contréle technique :

e Non accompagnée de sa carte ou de son dossier RSV ou encore de la déclaration en préfecture ne
pourra concourir, ni prétendre au remboursement du droit d'engagement. Dans le cas d’une
procédure RSV, le pilote devra fournir une attestation d’un professionnel de la moto certifiant que la
machine ne présente pas de danger.

En non-conformité avec le Réglement Technique ne pourra concourir, ni prétendre au
remboursement du droit d'engagement.

="tllfimgale, 8
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Seules les motos passées et approuvées par les vérifications techniques pourront prendre part aux essais
chronométrés.
Article 11 : BRIEFING

Un briefing sera organisé sur chacune des épreuves. Tous les pilotes sont tenus d’y participer. Toute
absence a celui-ci sera passible d'une pénalité stop & go de 30 secondes. Tous les briefings
commenceront a I’heure. Tout pilote en retard ne sera plus admis en salle de briefing et devra effectuer
une pénalité Stop and Go de 30 secondes.

L'heure et le lieu du briefing seront précisés sur les horaires du meeting dans-te—reglementparticulier de
chaque épreuve, sur le planning de I'épreuve et sur le panneau d’affichage officiel. Seuls les pilotes et leur

team manager sont autorisés a participer au briefing.

Article 12 : PASS PARKING ET COULEUR DU BRACELET

Chaque équipage se verra remettre 1 pass véhicule Paddock P1* par , 6 bracelets accompagnants et 3
pass véhicules Parking Accompagnants lors des controles d’accré . Le Paddock P1 est strictement

accéder au paddock ou au parking.

* Seuls les véhicules supérieurs a 3,5 tonnes (uniqu e) sont autorisés a
accéder au Paddock P1. Les véhicules privés de moins j admis et devront
stationner sur le Parking Accompagnants. Les c j 1 ck P2 ou sur le
Parking Accompagnants.

Les demandes de déchargement excepti
I’Accréditation ou du Paddock Mang

Chaque pilote devra obligatoirem i icence, de son permis de conduire ou
CASM et se verra remettre, lors @ érificati i i bracelet et un brassard de méme
couleur. Il devra les porte ' : i qualificatifs ainsi que durant toute la
course.
Pour les courses ns un brassard rétroréfléchissant en matiere
plastique avec une( fe i fourni par les organisateurs devra étre
oment pendant les essais, et la course.

Pour les endura
catégorie pour au

e nuit, les essais libres du vendredi soir sont obligatoires pour chaque pilote dans sa
3 tours (1 tour d’accélération, 1 tour, 1 tour de décélération).

Le non-respect de ces dispositions entrainera la disqualification du team sauf avis contraire de la
direction de course et du jury.

Article 13 : MODIFICATION DES EQUIPAGES

L'ordre ou le nom des pilotes participant a I|'épreuve pourra étre modifié lors des vérifications
administratives.

Aprés la fermeture du Contréle administratif et pendant les séances d'essais qualificatifs, toute
modification sera interdite.

En cas de force majeure, a la suite des essais chronométrés, aprés avis du Jury et dans un délai de 30
minutes aprés affichage des résultats, un équipage pourra étre modifié a condition que le pilote remplacant
ait participé aux essais qualificatifs, soit qualifié et corresponde a I'article 6 du présent réglement. Le
remplacement ne changera en rien la grille de départ entérinée par le Jury.
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Un pilote ne pourra pas étre inscrit au méme moment sur plus d’un team.

Article 14 : TRANSPONDEUR

Lors des contrdles administratifs, il sera remis a chaque pilote un transpondeur (par la société référencée
par le promoteur), celui-ci devra constamment étre fixé sur la machine en piste, durant les essais et la
course. La perte, le vol ou la destruction méme involontaire du transpondeur est sous la seule
responsabilité du pilote.

Il doit étre restitué au plus tard une demi-heure aprés la fin de la course. En cas de non-restitution, le
chéque de caution sera mis a I'encaissement.

Chaque machine engagée devra obligatoirement avoir un support
permanente. Au centre de la moto proche du bras oscillant. Il ne s étre fixé a une hauteur plus
élevée que 60 cm a partir du sol (cf schéma ci-dessous). V oter qu'il ne sera pas possible
d'enregistrer des temps si le transpondeur n'est pas monté de f or et au bon emplacement.

Un support de fixation (obligatoire) sera vendu aux pilot possédant pa
TFC)

4

transpondeur fixé de fagon

on tarif en vigueur $0-€

Pendant les épre
dans les véhicules @
reglement due a I'infra
la Direction de course).

a I'exception du derrick de remplissage, le carburant sera obligatoirement stocké
équipages situés a l'arriere des stands (sauf en cas de modification spéciale du
ture du circuit, dans ce cas cette régle sera alors explicitée lors du Briefing par

Article 16 : EMPLACEMENT PADDOCKS

Chaque pHete équipage se verra attribuer un emplacement par un placier. Il est responsable du respect de
cet emplacement et de ses limites.

Les voies de passage circulation et de sécurité doivent impérativement étre libres (aucun véhicule ne doit y
stationner). Les zones réservées rubalisées délimitées par rubalise et/ou barriéres devront étre
impérativement respectées.

Tout stationnement abusif et/ou inapproprié entrainera une sanction.

Tout non-respect de cette régle entrainera une sanction pouvant aller de I'avertissement a I'exclusion de

|'épreuve. Toute détérioration ou trou pourra engendrer I'encaissement de sa caution.

o /(11717 10
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Article 17 : SECURITE - PARC COUREUR - STAND - MUR DE CHRONOMETRAGE

Les pilotes sont entierement et seuls responsables de leur matériel.

Pour la sécurité de tous, des régles élémentaires devront étre impérativement respectées :

1) Parc coureur :
e Tout déplacement dans le parc devra étre effectué a trés faible allure et le port du casque est
obligatoire pour tous les 2 roues.

e Tous les 2 roues motorisés doivent étre homologués et assurés.

e Chacun doit garder son emplacement propre, en utilisant les sacs poubelles et récupérateur de fluide
mis a disposition par le circuit. Chacun doit impérativement suivre les consignes des placeurs.

e Les enfants en bas age doivent impérativement étre accompagnés d’un adulte. L'usage des mini
motos est interdit.

e Tous les animaux domestiques doivent impérativement étre ten

e Les trottinettes, vélos, scooters et quads sont strictement in ur la Pitlane.

’

Toute constatation des infractions contenues dans cet arti
I’exclusion du meeting.

ra I'objet ctions allant jusqu

2) Stand, voie de décélération et mur de panneautage :

de sécurité soient respectées. Dang
traverse le stand et se rend sur |z
caution retenue

spectateur non autorisé
comme responsable et sa

extincteur. Celui- ci doit étre d’une
ou polyvalente et de 2kg minimum

Chaque équipe doit posséder dan
capacité minimum de 6kgap
pour les extincteurs g
D’EXTINCTEUR AE

Interdiction de ou de s’asseoir sur le mur de panneautage.

En cas d’utilisation o
mur de protection.

chaise de chronométrage, rien dans sa fixation ne doit dépasser de I'aplomb du

Le Team Manager est le seul responsable de son équipe et reste I'interlocuteur privilégié de I'organisation,
de la direction de course et du jury. Il doit impérativement faire respecter le reglement par son équipe.

La cabine de chronométrage ne devra pas obstruer ou géner I'accés a une meurtriere. Il devra avoir une
taille raisonnable et pourra étre retiré par I'organisateur.

INTERDICTION ABSOLUE

STAND / BOX :

> Interdiction formelle de fumer dans, derriére et devant les stands.
> Interdiction aux enfants de moins de 8 ans.
>

Interdiction d’amener un animal méme attaché dans les stands.

o /(11717 11



> Interdiction de stocker de I'essence (seul un derrick ou systéme de remplissage de 30 litres
maximum sera autorisé).

> Interdiction d’utiliser tout matériel produisant un arc électrique (perceuse, compresseur, meuleuse,
poste a souder, etc.) dans le box. Tous ces matériels peuvent néanmoins étre utilisés derriére les
stands mais loin des stocks d’essence (a minimum 5 métres).

> Interdiction de manipuler du carburant a moins de 3 meétres de couvertures chauffantes branchées.
Ces derniéres ne pourront en aucun cas, se trouver branchées a moins de 3 metres du derrick et a
moins de 50 cm du sol.

» Interdiction de vidanger sur le sol (prévoir un bac plat de 8 litres et en cas de salissures, le stand
devra étre nettoyé le plus vite possible).

> Interdiction de remonter la voie des stands a contre sens sur la moto, moteur en marche durant les
essais et la course.

» L'usage de tout appareil électrique filaire est formellement interdi
» Interdiction d’utiliser une plancha ou un barbecue dans le b I’arriére du box.

L’acces a la Pitlane est formellement interdit aux enfants s, et aux personnes qui ne
seront pas munies des pass brassards autorisés. De pl ertes (tongs, claquettes,

mier véhicule de la travée) :
véhicule ou remorque ne doit y étre

Reégle de respect a I'arriere des bo
- Les voies de passage et de

stationné).

Le mobilier pg

I’exclusion de I'épret

Les boxs sont accessibles I'entiere responsabilité du Team Manager (ou du pilote ayant réservé le box)
qui doit s'assurer que toutes les regles de sécurité sont respectées.

Chaque équipe doit posséder dans son box un extincteur a portée de main (6 kg pour les modéles a poudre
de type A.B.C et 2 kg pour les modeéles de type CO?). Pas d'extincteur a eau.

Cet extincteur se cumule avec celui éventuellement prédisposé dans le box par le circuit.

Article 19 : ESSAIS QUALIFICATIFS

Seules les motos admises aux vérifications techniques et utilisées aux essais qualificatifs pourront participer
a la course (sauf accord particulier du Jury).

A la fin des essais libres de chaque pilote, un drapeau vert est agité par le directeur de course. Les pilotes
débutent alors leur premier essai qualificatif.

o /(11717 12
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Chaque pilote doit obligatoirement participer au minimum a l'une de 2 séances qualificatives et y effectuer
au moins 3 (TROIS) tours (un tour de lancement, un tour chronométré et un tour pour rentrer au stand).
Chaque pilote ne pourra participer aux essais qualificatifs que dans la série qui lui sera réservée, en
fonction de la couleur de son bracelet et du n° de I'équipage.

Article 20 : LIMITE DE QUALIFICATION

Selon le réglement FFM en vigueur et pour la sécurité de tous, chaque pilote devra accomplir un temps
minimum de qualification pour prétendre participer a la course. Pour atteindre cette limite de qualification,
chaque pilote devra remplir une des deux conditions suivantes :

e Un pilote doit obligatoirement réaliser au minimum 3 tours et avoir réalisé dans une de ses séances
un temps inférieur ou égal a 120 % de la moyenne des 3 premiers équipages de son groupe.

Tout pilote dont le temps de qualification sera supérieur au temps minimum ou inférieur a 120% ne pourra
pas participer a la course sauf demande la part du pilote et en accord p ier du Jury et de la direction
de course. Les droits d’engagement ne sont pas remboursables pour

La grille de départ sera réalisée conformément aux regles
particuliére du circuit.

la C.N.V. sauf configuration

Article 21 : GRILLE DE DEPART

Une grille de départ sera établie en tenant comp
chaque pilote lors des qualifications.

ps réalisé par

Les grilles de départ seront affichées a ffichage officiel.

Le ravitaillement e

H-20’ des stands pour le tour de formation — drapeau
H-19’
H-18’
H-17
H-16

H-15 stands — klaxon — feu rouge en sortie des stands

Les équipages qui ne gient pas sortis de la voie des stands avant la fermeture de celle-ci prendront le
départ du tour de chauf epuis la sortie des stands sous les ordres des commissaires ; le feu de sortie des
stands sera mis au vert apres’le passage du dernier pilote et avant le VIR, pendant 30 secondes permettant
aux pilotes de rejoindre le tour de chauffe. Il sera appliqué un Stop & Go de 30 secondes pour non-

participation au tour de formation.

Les pilotes rencontrant un probléme technique lors du tour de formation peuvent retourner dans le couloir
des stands afin de remédier au probleme. Dans ce cas les coureurs ainsi que ceux qui n’auraient pas rejoint
la grille de départ avant la fermeture de la sortie des stands, pourront prendre le départ du tour de chauffe
lorsque le feu de la sortie des stands sera au vert (aprés le passage du peloton et avant le V.I.R.).

Une fois le tour de formation réalisé, retour sur la grille de départ et mise en épi. Chaque pilote attend sur
sa moto, le départ au drapeau vert.

Avant le départ du deux tour de chauffe :
- Panneau3’:

o /(11717 13
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Evacuation de la piste pour toutes les personnes. Les générateurs (2400 watts maximum) doivent
étre débranchés et retirés de la grille immédiatement. Retrait immédiat des dispositifs pour
chauffer les pneus des machines sur la grille. Si un probléeme survient, le pilote devra pousser sa
machine dans la voie des stands, pour intervenir sur celle-ci. Ce coureur pourra prendre le départ
du tour de chauffe depuis la pit lane.

- Panneau 1’
- Panneau 30”
- Départ du tour de chauffe au drapeau vert situé sur la ligne de départ.

Pour des raisons de sécurité, si la machine d’un coureur ne peut démarrer, celui-ci peut étre aidé pour la
mettre en sécurité.

Aprés un temps raisonnable, tout pilote qui ne pourra pas démarrer, devra regagner les stands et prendre
le départ depuis la sortie des stands apres le peloton et devant le V.I.R.

Dés que le dernier coureur a passé la sortie de la voie des stand de sortie des stands sera mis au

secondes plus tard, le feu sera remis au rouge.

Tout pilote qui rencontre un probléme lors du tour de voie des stands pour
réparer et prendre le départ en bout de pit lane.

A l'issue du tour de chauffe, il sera présenté le es participants d nt se remettre

en grille.

H-3" Panneau 3 minutes -

H-1" Panneau 1 minute

H-30" : Panneau 30 secon

H -00 de la grille face aux pilotes.

Chaque coureur couri arche (toute aide extérieure est interdite) et

e passage du dernier concurrent.

ction de Course, qui présentera un panneau «jaune» accompagné
ine, simultanément le box sera prévenu. Le pilote dispose alors de 5 tours pour
aas, le drapeau noir lui sera alors présenté et le pilote ne pourra pas repartir.

Les pilotes en s@
du numéro de la
s’arréter. S’il ne s’arré

Lorsqu’un coureur encout e pénalité Stop & Go, I'équipe peut alors avoir un mécanicien présent dans la
zone de pénalité pour lui fournir de I'’eau ou parler avec lui. Ce mécanicien ne doit en aucun cas toucher la
moto. Le mécanicien ne doit pas interférer la procédure Stop & Go, laquelle est sous le controle de la
direction de course.

Pour étre validé, le pilote ne pourra pas s’arréter a son box ni avant ni aprés avoir effectué son Stop and
Go. S'il doit s’arréter a son box, il doit le faire dans le tour avant ou apres avoir effectué sa pénalité.

Dans le cas ou un coureur pénalisé n’aurait pas pu effectuer la procédure de Stop & Go avant la fin de la
course, une pénalité d’une minute sera ajoutée a son temps de course.

Si plus d’un coureur est pénalisé, le signal sera donné aux coureurs de s’arréter lors des tours suivants.
L'ordre des arréts sera basé sur les temps des qualifications, le coureur le plus rapide s’arrétant en premier.

P 14
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Article 24 : ARRETS AUX STANDS
IL EST FORMELLEMENT INTERDIT DE FUMER DANS ET DEVANT LES STANDS.

L'arrivée des pilotes en « roue libre », moteur éteint, dans leurs box est strictement interdite.
Tout concurrent désirant s’arréter a son stand doit emprunter dés son origine la piste de décélération.
Dans la zone des stands, les mécaniciens peuvent aider le pilote a pousser sa moto si nécessaire.

Si lors d’un arrét, le pilote dépasse la hauteur de son stand et ce, jusqu’a la hauteur de la fin de la piste
d’accélération, il pourray revenir a contre sens, moteur stoppé.

Lorsqu’un concurrent utilise la piste de décélération pour rejoindre ou quitter son stand, il devra circuler
sur celle-ci a allure réduite, (vitesse stipulée dans le réglement particulier). Les excés de vitesse dans les
stands seront pénalisés d’'une amende de 75 € en essais et d’un Stop & Go de 30’ en course.

Le changement de pilote ainsi que les interventions mécaniques s
s’effectuer devant son stand :

tes doivent obligatoirement

Changements de roues,
Changements des plaquettes de frein et étriers,
Complément d’huile et d’eau,

Graissage et tension de chaine,

Réglage rapide de I'amortisseur arriere et de la
Nettoyage de la bulle

I’équipe. De plus, si, un probleme i i la moto doit étre rentrée
dans le box obligatoirement.

Le ravitaillg i ait par derrick (Zénith, Acerbis ou Tuff Yug)

Sont ig agede ré 3 on automatique et entonnoirs.

dirigé vers le bas a gravité étant autorisée pour le remplissage du réservoir.

Pour remplir les der
électriques ou systémes

seules les pompes manuelles sont autorisées, a I'exclusion de toutes pompes

Toute installation de derrick qui ne répondrait pas aux regles de sécurité devra étre démontée.

Les opérations de ravitaillement doivent intervenir apres toutes opérations de maintenance, le pilote ne
pourra rester sur la machine durant les opérations de ravitaillement en essence.

Lors des ravitaillements au stand, le moteur doit étre obligatoirement coupé et la machine béquillée, 2
intervenants peuvent effectuer le ravitaillement.

Tout le personnel concerné par le ravitaillement y compris la personne responsable des extincteurs, doit
porter une combinaison de protection contre le feu, doit se protéger les mains et les pieds avec des gants
et des chaussures fermées, se protéger les yeux et la téte avec une cagoule ignifugée, un masque ou un
casque avec visiere fermée. Ces consignes sont applicables durant les essais et la course.

Le ravitaillement en carburant est interdit dans le stand.

o /(11717 15
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Pendant le ravitaillement aucune intervention ne peut avoir lieu sur la moto. Seules 2 personnes sont
autorisées a étre autour de la machine pendant le ravitaillement : le ravitailleur & le pompier. Au-dela de ce
nombre de personne, une sanction sera appliquée.

Le personnel affecté au ravitaillement en carburant et a la sécurité incendie doit posséder un extincteur de
6 kg minimum de type poudre ABC ou 2 kg de type CO? (neige ou mousse carbonique) efficace sur les feux
d’hydrocarbure. Pas d’extincteur a eau.

Cet extincteur se cumule avec celui éventuellement prédisposé dans le box par le circuit.

En cas de changement de réservoir, celui-ci devra étre monté vide de tout carburant et le remplissage se
fera a I'extérieur et devant le stand.

Aprés un ravitaillement ou une réparation, le stand et I'aire de ravitaillement devront impérativement
rester propres, balayés et non encombrés.

Dans le cas d’une course a deux motos, la moto restante sera rangée a l'i jeur du stand.

TOUTE MANIPULATION D’ESSENCE SE FAIT DEVANT LE STAND, Y C LE REMPLISSAGE DU DERRICK.

Article 25.1 : RELAIS A L’AMERICAINE :

Le relais a I'américaine (deux motos par team, compo 2 pilotes, sachant qu eut y avoir plus de

moto gue de pilote) :

eut étre mise en chauffe devant le

La moto préte a partir et béquillée 5 min maxi

éteint, puis procéder au

Aprées publicati : pourra étre ajoutée ou remplacée. De ce fait un
gssibilité de faire rouler une des deux motos passera a la

2 en dehors de la zone des stands.
Si un pilote utilise happatoire, il devra se conformer aux instructions des commissaires de piste.

gnifie a une machine qu'elle doit s’arréter (drapeau noir agité & numéro de la
r au stand et ne pourra plus repartir.

Si la direction de course
machine), le pilote doit re

Si un commissaire de piste présente le drapeau noir rond orange agité accompagné du numéro de la
machine, a I'’encontre d’'une machine, I'arrét doit étre immédiat au poste de commissaire suivant.

Tout dépassement sous drapeau jaune pendant les essais entrainera le retrait du meilleur temps du pilote
concerné. Tout dépassement sous drapeau jaune pendant la course sera sanctionné par un Stop & Go de
30 secondes.

Article 27 : ABANDON

Un concurrent ne souhaitant ou ne pouvant plus continuer la course doit obligatoirement faire annoncer
son abandon, par le Team Manager, aupres de la Direction de course dans un délai rapide.
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Si un pilote s’éloigne volontairement a plus de 10 métres de sa machine, il sera considéré comme ['ayant
abandonnée et comme mis hors course (exception : voir article 28).

Toute équipe qui ferme son stand c6té piste en course ou qui laisse son box vide pendant plus de 10
minutes, sera considérée comme ayant abandonné.

Article 28 : ARRET SUR LA PISTE

Il est rappelé qu’un pilote ne peut s’éloigner volontairement de plus de 10 métres de sa machine a I'arrét
sur le circuit, sous peine de mise hors course. En particulier, il ne peut revenir a son stand pour y chercher
du secours, des pieces ou des outils.

Il est interdit a un pilote arrété pour une cause quelconque, de conduire ou de pousser sa moto dans le
sens opposé a la course.

Tout pilote en panne sur le circuit ne pourra se dépanner qu’avec ses pr moyens.

hors de la piste (y compris les
ur des raisons de sécurité.

Tout pilote recevant une aide quelconque de qui que ce soit
commissaires de piste) sera mis hors course, sauf si cette aide e

de la course, rejoindre sa machine, il devra a tout d’un officiel. Il devra
reprendre la piste a I’endroit ou il I'a quittée.

autoriser le second pilote de I'équipage a aller c
juge de la légitimité de cette action.

dront une zone protégée

que celles définies, sera immédiatement mis

direction de coU
appliquée dans ce ca

‘pour demander l'assistance du camion de ramassage. Aucune pénalité ne sera

Les équipages a I’'améric
a l'obligation de ramener

devront suivre la méme procédure que les équipages a la frangaise. Le pilote
oto afin de pouvoir effectuer le changement de transpondeur.

Si la machine est détruite et sous I'accord de la direction de course, le pilote est autorisé a prendre le
transpondeur et a revenir jusqu’a son stand pour effectuer le changement de transpondeur. Il devra suivre
les itinéraires définis par le directeur de course lors du breifing, obéir aux consignes des commissaires, ne
recevoir aucune aide de I'extérieur durant toute la durée de leur retour et garder son équipement jusqu’au
moment ou ils atteindront une zone protégée

Si une moto tombe en panne devant les stands, le pilote pourra sous la protection d’'un commissaire,
rentrer par la sortie de la voie des stands et remonter ceux-ci en poussant sa machine, moteur arrété, a

contre sens jusqu’a son stand.

Article 29 : NEUTRALISATION OU INTERRUPTION DE LA COURSE

Neutralisation :
=“thfimpale, 17
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Au cas ou pendant la course, un incident ou des conditions atmosphériques rendraient impossible le
déroulement normal de la compétition, le Directeur de Course peut décider de neutraliser I'épreuve en
faisant entrer sur la Piste les Safety-Cars dont les gyrophares orange seront allumés. Tous les postes de
commissaires présenteront un panneau SC complété d’un drapeau jaune agité. Les pilotes devront alors
ralentir et se ranger derriére lui en file indienne sans dépassement. Tout dépassement des Safety-Car ou
d’un autre concurrent sera passible d’'une pénalité Stop & Go de 30 secondes.

Les pilotes pourront alors rentrer aux stands, mais devront obligatoirement attendre le passage des Safety-
Car suivant pour reprendre la piste. La sortie des stands sera ouverte 15 secondes aprés le passage des
Safety-Car au niveau du feu rouge de sortie des stands et restera ouverte pendant 10 secondes.

Chaque tour derriere les Safety-Car sera comptabilisé.
Lorsque la Direction de Course décidera de relancer la course, les safety-cars éteindront leurs gyrophares
orange des qu’ils passeront devant leurs emplacements respectifs, ils conserveront ces feux éteints durant
1 tour puis rentreront a leurs emplacements respectifs. La course sera a relancée. La sortie des stands
sera a nouveau ouverte 10 secondes apres le passage du premier rrent du groupe qui suivait le
safety-car venant de s’effacer.

Interruption :

Si la course devait étre interrompue (drapeau rouge) par
devra étre mis en parc fermé (défini au briefing) y
intervention étant immédiatement interdite.
S'il s’avérait possible de reprendre le dérouleme erait donné.

‘ensemble des machines
es aux stands, toute

cteur de co
ris les machines

ertis 15mn avant I'ouverture
pilotes pourront venir chercher les
angement de roues devant leur box

- Le ler Safety car rentrera’dans le dernier emplacement avant la ligne de chronométrage. Ainsi le ler
groupe passera en premier la ligne de chronométrage, relancant ainsi la course. Simultanément, le 2eme
Safety car entrera dans le premier emplacement venu, lachant ainsi le 2éme groupe.

- La course sera relancée pour le temps restant

Mode de calcul de la nouvelle grille pour un Restart :
Le classement de la course est effectué sur le dernier tour ol le leader de la course a franchi la ligne de
chronométrage avant la présentation du drapeau rouge de la facon suivante :

a) Pour tous les coureurs ayant franchi la ligne d'arrivée dans le méme tour que le leader avant I'apparition
du drapeau rouge, un classement est établi pour la fin de ce tour.

b) Pour tous les coureurs qui n'ont pas franchi la ligne d'arrivée dans le méme tour que le leader avant
I'apparition du drapeau rouge, un classement partiel du tour précédent est établi.

= thlfale, 18
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c) Le classement complet est établi en combinant les 2 classements partiels obtenus selon le principe
tours/temps.

d) Les pilotes, qui ne rentrent pas dans la voie des stands au guidon ou en poussant leur machine dans les
5 mn qui suivent la présentation du drapeau rouge, ne peuvent pas reprendre part a la course et ne sont
pas classés.

Si plus de 75% de la durée de I'épreuve étaient parcourus avant I'arrét de la course entrainant une entrée
en Parc Fermé, I'épreuve serait considérée comme course compléte. Le classement de la course est
effectué sur le dernier tour ou le leader de la course a franchi la ligne de chronométrage avant la
présentation du drapeau rouge de la fagon suivante :

a) Pour tous les coureurs ayant franchi la ligne d'arrivée dans le méme tour que le leader avant I'apparition
du drapeau rouge, un classement est établi pour la fin de ce tour.

b) Pour tous les coureurs qui n'ont pas franchi la ligne d'arrivée dans éme tour que le leader avant
I'apparition du drapeau rouge, un classement partiel du tour précéde etabli.

c) Le classement complet est établi en combinant les 2 class iels obtenus selon le principe

tours/temps.

leur machine dans les
3 course et ne sont

d) Les pilotes, qui ne rentrent pas dans la voie des stan
5 mn qui suivent la présentation du drapeau rouge, n
pas classés.

Pour les équipages a I'américaine, la moto prenan
neutralisée lors de I'interruption de la

oit étre celle ayant été

Article 30 : ARRIVEE

neutralisation, on présentera au
tinuera a étre présenté aux

Au terme du temps prévu pour la ¢
coureur en téte, le drapeau a damié
coureurs suivants.

A l'issue de la cours mé et ne pourront pas étre retirées sans
lautorisation du j

Le co i : urveillance du parc fermé. Les concurrents doivent retirer
leur mac : erture du parc fermé, sauf pour les machines choisies pour étre
contrélées. 5 du parc fermé ne seront plus responsables des machines qui
resteront.

Article 31 : CLASSEME DOTATION

Pour étre classé, un équipage doit :

e Avoir franchi la ligne d’arrivée, sur la piste, dans les 5 minutes suivant le passage du vainqueur.

e Avoir couvert au moins 75% de la distance parcourue par I'équipe vainqueur de la classe
correspondante.

En cas de fin prématurée de la course, le classement sera établi comme prévu a I'article 29.

Le classement sera établi en fonction du nombre de tours parcourus par chaque équipage, I’équipage ayant
parcouru le plus de tours étant classé premier et ainsi de suite.

Si plusieurs équipages ont effectué le méme nombre de tours, c’est celui qui franchi la ligne d’arrivée en
téte qui est classé premier de ce groupe.

Toutes les machines classées devront étre mises en parc fermé aussitot aprés I'arrivée.
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L’organisation offrira des trophées aux trois premiers teams de chaque catégorie.

Article 32 : ATTRIBUTION DES POINTS — CLASSEMENT FINAL

Seuls les équipages composés de pilotes possédant une licence NCO, ou une licence LUE ou une licence INT
ou une licence NPH et ayant vu son dossier accepté par |'organisateur en accord avec la FFM sont en
compétition pour le Championnat de France d’Endurance.

Pour qu’un équipage se voit attribuer des points :

Il doit étre engagés sous le nom d’un Team. C’est ce Team qui se verra attribué les points pour le
classement championnat.

1 point sera attribué pour la pole position au cumul des qualifications.

Les points suivants leur seront attribués, pour chaque course :

ler : 30 points 2éme : 24 points 3éme : 21 points

5éme : 17 points | 6éme : 15 points 7éme:

9éme : 12 points | 10éme : 11 points 11lém

13éme: 8 points | 14éme : 7 points eme : 5 poin

17éme : 4 points | 18éme : 3 points 20éme : 1 point

Attribution des points catégorie S : ¢ inine, Gentleman.

En 2024 seuls deux Titres du Cha ront attribués pour les catégories
600cc et 1000cc.

SEULS SERONT COME PIONNAT DE FRANCE D’ENDURANCE
2023 LES POINTS OE ‘ i Supersport.

Pour le classement fi ayant participé a 4 épreuves sans pour autant

LE CLA ) NU EN ADDITIONNANT LES RESULTATS ACQUIS SUR LA
TOTALI < dquipage ait participé a 4 épreuves minimum

plus grand nombre de places de premier, deuxiéme, troisieme,

etc., en cas de p 2galité, le derniePmeilleur résultat sera prépondérant.

Article 33 : RECLAMATIO

Une réclamation doit étre formulée par écrit et signée uniquement par les personnes directement
concernées, remise entre les mains du directeur de course et accompagnée d’une caution 300 euros.

Lorsqu’elle entraine un contréle de conformité de la machine elle doit préciser quelle partie celle-ci est
incriminée.

Délai des réclamations :

e Maximum 30 minutes apres I'affichage des résultats pour tout ce qui concerne les essais et la course.

Dans le cas ou une réclamation entrainerait une intervention importante, le réclamant devra rester sur le
circuit jusqu'a ce que les contrdles soient terminés. Si le controle nécessite des moyens qui ne peuvent étre
a la disposition des commissaires techniques, entraine une saisie de tout ou partie de la machine, impose
des dépenses supplémentaires sortant du cadre normal d'un contréle in situ, et que la machine incriminée
s'avere conforme, les frais engendrés seront a la charge du réclamant.
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Article 34 : CONTROLE MEDICAL

Avant toute entrée sur la piste, la Direction de Course pourra demander a un ou des pilotes de se faire
examiner par le Médical. Le Directeur de Course pourra aussi demander au(x) pilote(s) de se soumettre a
un test d’alcoolémie. Si le Médical émet des réserves sur un pilote et sur ces capacités a prendre la piste en
toute sécurité, celui-ci sera convoqué au Jury et devra se conformer a la décision de celui-ci.

Tout pilote vu par le Médical prenant ou reprenant la piste sans validation du Médical et du Jury, se verra
exclu du meeting et inscrit au Cahier des Sanctions.

Article 35 : RESPONSABILITES

iere responsabilité durant toute
e et ne pourront en aucun cas

Il est rappelé aux concurrents que leurs matériels sont placés sous leur e
la manifestation. Ils doivent notamment en assurer la surveillance co
invoquer la responsabilité civile du club organisateur en cas de vol o

usent des détériorations ou
jusqu’a l'exclusion de la

Les accompagnants sont sous la responsabilité des concurrent
des genes, des sanctions seront appliquées sur le conc
manifestation pour ce dernier.

t pouvant

Article 36 : PUBLICITE - DROIT A L'IMAGE

de photo, de vidéo ou de
‘objet d’une convention avec la SARL
les contrevenants.

produit dérivé de ces manifestatic
Ultimate Cup. Cette derniere se ré

Article 38 : RE ON A TOUS RECOURS CONTRE LES AUTORITES SPORTIVES

Indépendamment ©
leur participation, reno
soit par arbitrage, soit deV
la FFM.

arescriptions du Code Sportif de la FFM, les équipages et les pilotes, par le fait de
nt a tous droits de recours contre I'organisateur, ses représentants ou préposés,
les tribunaux, soit de toute autre maniere non prévue par le Code Sportif de
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REGLEMENT TECHNIQUE DU CHAMPIONNAT DE FRANCE
D’ENDURANCE
SUPERBIKE ET SUPERSPORT

Le contrdle technique avant I'épreuve est obligatoire.
Le pilote est a tout moment de I’épreuve responsable de sa machine.
La moto doit étre présentée propre, et exempte de toutes marques des contréles techniques antérieurs.

Pour les 4 temps, le bas de carénage doit étre déposé et présenté séparément au contrdle technique.

Les controles préliminaires sont les vérifications de sécurité. La conformj la machine est sous I'entiere

responsabilité du pilote.

Les béquilles centrales et latérales doivent étre enlevées.

e la fourche
oues, il est égale
titane est autorisé.

Il est interdit d'employer du titane dans la fabrication du c
oscillants, des axes de bras et axes de roues. Pour les ax
alliages légers. L'emploi d'écrous et de boulons en allia

, du guidon, des bras
interdit d'utiliser des

Une protection (matiere plastique, téflon) des a ne dépasse

de plus de 22 mm de chaque c6té, par rapportal’e

e pour autant q

Les Commissaires Techniques peuvent, atout moment

motocycles.

Article 1 : CARTER MOTEUR

Tous les carters moteurs contena 'hui é tact avec la piste suite a une chute
devront étre protégés ateri lligue ou composite tel qu’alliage

Tous ces é correctement et de fagon slre par les vis de fixation qui équipent
également [e oteur sur les carters.

Les Commissaire
motocycles.

iques peuvent, a tout moment de la manifestation, effectuer des contréles sur les

Article 2 : COUPE CONTA

Les motocycles solos doivent étre équipés d'un interrupteur ou bouton coupe contact de couleur rouge en
état de fonctionnement, pouvant étre actionné sans lacher le guidon, se trouvant d'un c6té ou l'autre du
guidon ou demi-guidon a portée de main, facilement accessible, visible et fonctionnel. Il est recommandé
gue ce coupe-circuit interrompe le circuit primaire d'allumage.

Article 3 : PAPILLON DES GAZ

La poignée de commande d’accélération de la machine doit pouvoir revenir a sa position initiale lorsque le
conducteur la lache.
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Article 4 : CARTER MOTEUR

Tous les carters moteurs contenant de I'huile et pouvant étre en contact avec la piste suite a une chute
devront étre protégés par un second carter en matériau métallique tel qu’alliage d’aluminium, acier
inoxydable, acier, titane ou en matériau composite résistant a un fort impact ou a une forte friction tels que
les composites de fibre de verre ou de fibre de carbone.

Des plaques et/ou des barres de protection contre les chutes en aluminium ou acier sont également
autorisées. Tous ces dispositifs doivent étre congus afin de résister aux chocs, frottements abrasifs et
dégats dus a une chute.

Tous ces couvercles doivent étre fixés correctement et de fagon siire par les vis de fixation qui équipent
également les couvercles originaux du moteur sur les carters.

Le Commissaire Technique a le droit d’interdire tout couvercle ainsi
protection, s’il est évident que celui-ci n’est pas efficace.

ue toute plague ou barre de

Article 5 : RECUPERATEURS

Les motocycles équipés d'un systéeme de recyclage fermé, doi ysteme tel que l'origine. Le
reniflard d'huile doit étre connecté et se décharger dans la
Les réservoirs d'essence comportant des tubes reniflar pérateur d'une
capacité minimale de 250 ml y compris en cas d'utilisat pérateur doit étre
dans un matériau approprié. Les mises a l'air des radi i utir dans des
récupérateurs d’une capacité minimale de 250 m $

Article 6 : PROTECTIONS DE CHAINE

Une protection du pignon de sorti

Un garde chaine doit étre installé a empé jambe ou le pied du pilote ne puisse
se coincer entre le brin de la chainé

Cette protection devragé i S atériaux métalliques ou composites
ayant les bords arro

Réalisation de la protection de chaine

kit chains kit chaina

Pidce & realiser
Peigage du bras + vis ou rivel pog @ 6 ou mim Elémant pli& a4 90* de Smm d'épaisseur

v

Article 7 : SYSTEME D'ECHAPPEMENT

Les systemes d’échappement doivent étre conformes aux normes de bruit en vigueur.

L'extrémité d'un tuyau d'échappement ou du silencieux d'un motocycle solo ne doit pas dépasser la
tangente verticale du pneu arriére.

Les tubes, les catalyseurs et les silencieux peuvent étre modifiés ou remplacés par rapport a ceux montés
sur la machine homologuée.

Le nombre de silencieux d’échappement final doit rester tel qu’homologué.

Le(les) silencieux doivent étre du (des) méme(s) coté(s) que celui (ceux) monté(s) sur le modele homologué.
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Les machines dotées d’'un échappement “bas” (chambre de tranquillisation sous le moteur et silencieux
court) pourront déroger a la régle de profil pour autant que le silencieux se trouve dans un triangle dont les
sommets sont formés par I'axe du repose-pied, I'axe de la roue arriére et la projection verticale reliant
celui-ci au bord supérieur de la jante arriere.

Pour des raisons de sécurité les bords de la ou des sorties des silencieux doivent étre arrondis pour éviter
les bords tranchants.

Article 8 : GUIDONS

de caoutchouc. Un
est obligatoire

Les extrémités du guidon doivent étre bouchées avec tériau solide ou recouv
espace minimum de 30 mm entre le guidon av,

lorsque I'angle de braquage est au maximum.

Article 9 : LEVIERS

Tous les leviers doi

Article 10 : REPOSE

Les repose-pieds et co
étre utilisés.

des au pied peuvent étre déplacés mais les points de fixation originaux doivent

Les repose-pieds peuvent étre du type rabattable mais, dans ce cas, doivent étre équipés d'un dispositif de
retour a la position normale automatique, et une protection intégrale d'un rayon sphérique plein de 8 mm
au moins doit se trouver a I'extrémité du repose-pied.

Les repose-pieds métalliques fixes doivent comporter a leurs extrémités un embout de type nylon ou
téflon, d’'un diamétre de 16 mm.

La longueur minimum des repose-pieds doit étre de 65 mm.
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Article 11 : FREINS

La séparation des conduites de frein avant doit se faire au-dessus du té de fourche inférieur, une exception
peut étre autorisée pour les machines équipées d’origine d’un systeme de freinage ABS si celui-ci ne peut
étre techniqguement modifié.

Les vis de fixation des étriers avant doivent étre freinées par un fil métallique de sécurité, sauf pour les
épreuves d'Endurance nécessitant des changements de roues. Le freinage des vis de |'étrier avec des
goupilles peut étre interdit s’il n’est pas sécurisé. Le freinage des vis des raccords de freins de type Banjo
n'est pas obligatoire.

Les motos doivent étre équipées d’un frein a commandes indépendantes, pour chacune des deux roues.

Article 12 : PROTECTION DU LEVIER DE FREIN

Les motos doivent étre équipées d’une protection du levier de frein avan
au guidon d’un actionnement accidentel en cas de collision avec une a
doivent faire 'objet de fabrication en série et étre distribuées par u

in de protéger le levier de frein
achine. Ces protections

Article 13 : BOUCHONS DE VIDANGE ET CIRCUITS D'HUILE

Tous les bouchons de vidange, niveau et remplissage, doi
d'alimentation d'huile doivent étre correctement et so
étre rendus indesserrables par un fil métallique de séc

tre étanches et vissés. Les tuyaux
ent fixés. Les filtres a externes doivent

Tous les raccords, bouchons, écrous concernan
transmission doivent étre freinés par un fil métalli
juges de I'efficacité du systeme.

r, de la boite de Vitesses ou de la
Les contrdleurs techniques sont seuls

Article 14 : CIRCUIT DE REFROIDISS

Le seul liquide de refroidisseme all pure. ditif, quel qu’il soit, est strictement
interdit.

Article 15 : CARENA

Si la moto n'es
équiper le motocy

quipée d'origine "d'un carénage, un bac de récupération (50 % des liquides) doit

t avant du carénage (araignée) est autorisé, il doit étre de construction solide
ger. Les Commissaires Techniques pourront refuser toute fabrication jugée

Le remplacement du s
et ne présenter aucun da
dangereuse.

Dans le cas ou le support de carénage fait office de conduit d’alimentation en air de la boite a air,
I’ensemble support-conduit pourra étre remplacé a condition de respecter les dimensions et formes
d’origine du conduit d’air.

Des roulettes de protection peuvent étre installées afin de protéger la partie cycle en cas de chute.
Toutefois, elles ne sont pas admises dans un rayon inférieur a 30 cm par rapport a I'axe des repose-pieds et
ne doivent pas dépasser de plus de 10 mm du carénage.

Article 16 : RESERVOIR DE CARBURANT

Les réservoirs en carbone sont interdits sauf s’ils sont présents d’origine sur la machine.
Le bouchon de remplissage ne doit pas dépasser du bord supérieur du réservoir (risque d’arrachement).
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Il est autorisé la modification du réservoir d’essence afin d’augmenter sa capacité a 24 litres maximum pour
autant que le profil original soit tel qu’homologué.

Les réservoirs d’essence comportant des tubes reniflards doivent étre munis de clapets anti-retours qui
aboutissent dans un récupérateur d’une capacité minimale de 250 ml, fabriqué dans un matériau
approprié.

Le ravitaillement en carburant sera exclusivement fait par derrick (Zénith, Acerbis ou Tuff Yug).

Il faut donc s’assurer de la compatibilité entre le derrick et I'ouverture du réservoir.

Aucun manque d’étanchéité ne sera toléré. Les entonnoirs sont interdits.

Le(s) bouchon(s) de réservoir d’essence, lorsqu’ils sont fermés, doivent rester étanches.
Le réservoir doit étre étanche, les réservoirs additionnels sont interdits.

Le réservoir d’essence doit étre fixé sur le cadre, par I'avant et I'arriére, par un systéme résistant en cas de
chute. L’assemblage par des raccords, style ‘baionnette’, ne peut pas étr isé et le réservoir ne peut étre
fixé a aucun élément du carénage ou a une piéce en plastique.

Attention : Tous les réservoirs de carburant doivent étre co t remplis de produit ignifugé

(structure a cellules ouvertes, par exemple : Explosafe®).

QO
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Article 17 : ROUES ET PNEUS

Pneumatique Michelin obligatoire a partir des essais libres du samedi matin - les roues adaptables sont
autorisées.

—ﬂpl'— x’))ﬂ)

MICHELIN

ULTIMATE CUP 2024

=

Dimensio o he Reference
HYPERSPORT / ENDURANCE
120/70 R 17 58V PCWER SLICK PERFC SCFT Ml 450713
120/70R 17 58V PCWER SLICK PERFC MEDIUM MI 890610
200/55R 17 78V POWER SLICK PERFO SCFT MI* 373531
200/60R 17 78V POWER SLICK PERFC SCFT MI 661965
200/55R 17 78V POWER SLICK PERFG MED SOFT MI* 426881
200/55R 17 78V POWER SLICK PERFO MED HARD MI* 206560
200/55R 17 78V POWER SLICK PERFO MEDIUM MI* 623973
200/55R 17 78V POWER SLICK PERFO 24 MI* 967394
200/60R 17 POWER SLICK PERFC 24 MI 311767
200/60R 17 POWER SLICK PERFO SCFT 24 MI 732252
200/60R 17 PCWER SLICK PERFC HARD 24 M| 630410

CHALLENGER 600 / ENDURANCE 600

120/70 R 17 58V POWER CUP PERFQO SGFT MI** 776782
190/55 R 17 75V POWER CUP PERFC SOFT MI** 035792
120/70 R 17 58V POWER CUP PERFQ MEDIUM MI** 112600
190/55 R 17 75V POWER CUP PERFQ MEDIUM MI** 610363
190/60 R 17 75V PCWER SLICK PERFC MED SCFT + MI 600487
190/60 R 17 75V PCWER SLICK PERFC MED HARD + Ml 184386
190/60 R 17 75V POWER SLICK PERFO MED SOFT MI* 619972
120/70 ZR 17 {58W) POWER SLICK 2 NHS F 319748
190/55 ZR 17 {75W) POWER SLICK 2 NHS R 215802

CHALLENGER 1000

120/70 ZR 17 {58W) POWER SLICK 2 NHS F 319748

200/55 ZR 17 (75W) POWER SLICK 2 NHS R 219685
YAMAHA R7 CUP

120/70 ZR 17 {58W) POWER CUP 2 F TL 451092

180/55 ZR 17 {75W) POWER CUP 2R TL 528570

PLUIE TOUTE CATEGORIE

12/60 R 17 POWER RAIN F 824200
180/55R 17 POWER RAIN NHS R* 407970
19/69 R17 POWER RAIN+ 850703

* jusqu'a épuisement du stock; ** sur commande uniquement

= thlfale, 27



Article 18 : DISPOSITIF DE DEMARRAGE — GENERATEUR ALTERNATEUR

Un démarreur électrique embarqué est obligatoire. Le démarreur doit toujours pouvoir mettre en marche
le moteur pendant la manifestation et jusqu’a I'expiration du délai de réclamation.

Le moteur doit démarrer et fonctionner des que le démarreur n’est plus sollicité.

L'utilisation de batterie autre que celle sur la machine est interdite.

Le générateur / alternateur devra assurer la charge de la batterie.

Article 19 : EQUIPEMENTS

Voir le tableau figurant dans I'annuaire F.F.M.

Aucune adjonction d'appendice non homologué n'est autorisée sur les casques.

Un casque intégral non modulable aux normes : Norme ECE 22-06, ECE
USA : SNELL M 2015, FIM : FRHPhe — 01 est obligatoire.

Japon : JIST 8133 : 2015,

Une combinaison intégrale en cuir 1 piéce est obligatoire. Les do ylon sont interdites.
Une protection dorsale indépendante est obligatoire sous | inai le doit étre homologuée en
1621/2. Une paire de gants en cuir est obligatoire

Le port du casque intégral avec visiére est obligatoire. errain, off road et jet
sont interdits. Aucune adjonction d'appendice non : isé les casques. Les
autocollants, autres que ceux d’origine, sont intes@li

A tout moment de la manifesta
retirer toutes marques d'appro
I'équipement qu'ils jugeraient no

isir temporairement une piéce de
ort sera immédiatement adressé au

Le pilote est respon i : omologation de ses équipements (casques,
dorsales ...), si ces i isi Squi ont refusés par les commissaires techniques.

Poignées de maintiew’du passager,
Les barres de protection les béquilles centrales et latérales.

Article 21 : PLAQUES NUMERO

Les machines devront étre équipées de plaques blanc mat avec des numéros noir mat. Les plaques devront
étre posées devant, au centre du carénage ou de chaque c6té, et en bas de carénage.

Pour les roadsters les numéros arriére devront figurer sur les deux c6tés du dosseret de selle.

Pour les carénages de couleur claire, il y aura une bordure noire d'une largeur minimale de 8 mm tout
autour du périmetre du fond blanc.

Les dimensions de tous les chiffres appligués sur I'avant sont :

Hauteur minimale : 140 mm

Largeur minimale : 80 mm

Largeur minimale des traits : 25 mm
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Les dimensions de tous les chiffres appligués sur le c6té sont :
Hauteur minimale : 120 mm

Largeur minimale : 60 mm

Largeur minimale des traits : 25 mm

Espace minimum entre les chiffres : 25 mm

Les numéros devront étre réalisés dans I'une des polices, ci-dessous :

Univers Bold

01234567890123456783 G123456789

" Univers Bold Italic
Futura Heavy Italicy Franklin Gothic halic

012345678901234567890123456789

ATTENTION : Le numero 1 doit :
- Etre composé d’une barre simple verticle :I
- Ou étre écrit sous la forme suivante : 1

En cas de litige concernant la lisibilité des numéros, la décisig nique fera foi.

Article 22 : CONTROLE DU BRUIT

- Le feu doit étre allumé des U : > on de I'éclairage arriere
doit étre parallele a I'axe d

2 commande du feu arriere doit étre installé au plus proche du guidon, (pour une
ment en roulant en cas d’oubli).

L'interrupte
mise en fonctio

- Les feux types bicyclette a pile sont interdits.

- Encas de litige sur la position de montage et/ou de visibilité, la décision du Responsable Technique
est prépondérante.

- Le Responsable Technique peut refuser tout systeme d’éclairage non satisfaisant a la sécurité.

Article 24 : ACQUISITION DES DONNEES

L’acquisition de données est autorisée.
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Article 25 : TELEMETRIE

Tout systéme de transmission d’informations ou de communication de la moto vers les stands ou des
stands vers la moto ou le pilote (hormis pour le chronométrage) est strictement interdit lorsque la moto est
en mouvement.

Article 26 : CAMERA

L'utilisation d’'une caméra embarquée pour le Championnat de France d’Endurance est soumise a
I"autorisation préalable de la Fédération Francaise de Motocyclisme, de I'organisateur ou du promoteur.
Les caméras et/ou supports doivent étre assurés par un fil métallique et son installation doit étre vérifiée
par les commissaires techniques.

Pour toute information complémentaire, se référer a I'article 2.1.24 du Code Sportif National
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Reglement spécifiqgue endurance — EPREUVE DE NUIT

Certaines manches du Championnat de France d’Endurance se dérouleront de nuit.
L’organisation de cette semi-nocturne sera mentionnée dans chaque reglement particulier des épreuves
concernées.

Article 1 : ESSAIS LIBRES ET ESSAIS QUALIFICATIFS

Contrairement aux épreuves du Championnat de France d’Endurance se déroulant de jour, chaque pilote
disposera de :

s 3 tours (un tour de
n d'avoir un temps de

- 1 séance d’essai libre de nuit : chaque pilote devra effectuer au mai
lancement, un tour chronométré et un tour pour rentrer au sta
référence pendant les essais de nuit.

Pour les teams a I'américaine et a la francaise, un temps
pilote ainsi que pour les deux motos.

- 2 séances d’essais qualificatives de 20 minutes

e est obligatoire pour chaque

Article 2 : LIMITE DE QUALIFICATION

Tout pilote dont le temps aux essais de nuit est
rouler dés que le panneau « LIGHT » sera présent

e ne pourra pas

Article 3 : ECLAIRAGE

Tous les motocycles doivent étre tréles techniques, d'un

phares et les d€ guxarriere devront'@tre allumés en permanence.

- Au moins un ph un feu arriére doivent étre allumés en tout temps pendant les essais et la course de
nuit.
- Les éventuels feux ou'a
- Un catadioptre rouge ©
motocycle.

- Un feu supplémentaire, non-clignotant (ni rouge, jaune, orange ou vert), max. puissance 5W, peut étre
ajouté au motocycle, fixé de coté et non visible depuis I'arriere de la moto.

- La présence du systeme d'éclairage n'est pas obligatoire pour les séances chronométrées disputées de
jour. (sauf le feu mentionné a l'article 22).

- Le contréle du fonctionnement du systéme électrique se fera avant I'entrée sur la piste des motocycles
pour les essais de nuit et de I'épreuve se disputant partiellement de nuit.

- Lors des ravitaillements les phares doivent obligatoirement étre éteints.

oules cassés doivent étre remplacés lors du prochain arrét au stand.
un dispositif rétro réfléchissant rouge de 60 cm2 sera posé a l'arriere du

Article 4 : CASQUES

Les casques doivent étre munis de chaque cOté et a l'arriere, de deux surfaces rétro réfléchissantes auto
adhésive : I'une de couleur rouge de 25 cm2 et I'autre de couleur blanche de 25 cm2.
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Article 5 : ZONE DE TRAVAIL

L'utilisation d'un dispositif d'éclairage additionnel pour la zone de travail devant le stand est autorisée. Ce
dispositif doit étre solidement fixé au mur du stand a une hauteur de deux metres minimums. Les systéemes
d'éclairage composés d'un support portable posé sur le sol ne sont pas autorisés.

La couleur de I'éclairage avant ne devra avoir aucun rapport avec la couleur des drapeaux des commissaires
de piste. Les plaques de numéro devront étre visibles de jour comme de nuit (il est conseillé d’apposer des
numéros réfléchissants)

Article 6 : PLAQUES NUMEROS

Les machines devront étre équipées de numéro visible dans des conditions de nuit :

- Plaques mates noires.

- Numéros blancs rétroréfléchissant ou rétroéclairé (systéme lumi

- Les plaques devront étre posées devant, au centre du caréna
carénage.

- Pour les roadsters les numéros arriére devront figurer s

- Pour les carénages de couleur foncé, il y aura une bo
tout autour du périmetre du fond noir.

LED autorisés)
e chaque coté, et en bas de

tés du dosseret de selle.
largeur minimale de 8 mm

Les dimensions de tous les chiffres appliqués sur I'avan
Hauteur minimale : 140 mm
Largeur minimale : 80 mm

Largeur minimale des traits : 25 mm
Les dimensions de tous les chiffres appligués sur le cote
Hauteur minimale : 120 mm
Largeur minimale : 60 mm
Largeur minimale des traits : 25 m
Espace minimum entre les chiffres
Les numéros devront étre réalisés

Univers Bold
Franklin Gothic

0123456783) 9123456789

Univers Bold Italic ) i
Franklin Gothic Halic

0123456789 0123456789

Futura Heavy

0123456789

Fulura Heavy Ralicy

0123456789

Article 7 : CONTROLE TE

Les motos doivent étre conformes aux articles précités pour le contréle technique du vendredi a partir de
8h00.
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